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Polska ma surowce na paliwo lotnicze przysztosci, ale brakuje fabryk

Od stycznia 2025 r. paliwo dostarczane na wieksze lotniska w Unii Europejskiej musi
zawieraé co najmniej 2% zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF). W 2030 r. obowiazek
wzrosnie do 6%, a w 2050 r. do 70%. Polska nie ma jeszcze wtasnej produkcji SAF i catosé
sprowadza je z zagranicy, choé dysponuje duzymi nadwyzkami stomy i najwiekszym w
Europie punktowym zrodtem CO2. Raport ,,Zrbwnowazone paliwa w lotnictwie. Krok w
strone neutralnosci klimatycznej”, przygotowany przez Polskie Stowarzyszenie Nowej
Mobilnosci wspédlnie z Instytutem Napedow i Lotnictwa Politechniki Poznanskiej, pokazuje,
ze na zbudowanie krajowego rynku zostato niewiele czasu.

Lotnictwo odpowiada za ok. 2-3% globalnej emisji CO,, ale to sektor, ktérego emisje rosna
najszybciej. W latach 1990-2019 zwigkszyty sie 0 146%, a wedtug ICAO bez dodatkowych dziatan
do 2050 r. moga wzrosnac jeszcze 3-4-krotnie. Realny wptyw lotnictwa na klimat jest przy tym 2-
4 razy wiekszy niz wynikatoby z samej emisji CO,. Ok. 66% catkowitego wptywu lotnictwa na
Srodowisko to skutki innych czynnikéw niz CO,: emisji tlenkéw azotu i czgstek statych oraz
powstawania smug kondensacyjnych. Silniki lotnicze, w przeciwienstwie do samochodowych,
nie majg zadnych systeméw oczyszczania spalin. Od 1990 r. emisja tlenkdéw azotu z transportu
drogowego w UE spadta o0 69%, a z lotnictwa miedzynarodowego wzrosta o 139%.

Paliwo do samolotow, ktore juz lataja

SAF to paliwa wytwarzane z odpadéw (m.in. zuzytego oleju kuchennego i ttuszczow zwierzecych),
biomasy, a takze syntetycznie z zielonego wodoru i wychwyconego CO; (e-SAF). Ich najwieksza
przewaga jest to, ze nie wymagaja nowych samolotdw ani nowej infrastruktury. Norma ASTM
D7566 dopuszcza dzi§ osiem procesow produkcji, a gotowe paliwo mozna mieszaé¢ z
konwencjonalnym Jet A-1 w proporcji do 50%.

Efekt srodowiskowy jest znaczacy. Paliwa z odpaddw i pozostatosci ograniczajag emisje gazéw
cieplarnianych w catym cyklu zycia nawet o 80-90%, a emisje czgstek statych o 50-70%. Smugi
kondensacyjne za silnikami zasilanymi SAF sa ciensze, krotsze i mniej trwate, a wedtug
modelowan stosowanie 100% SAF moze zmniejszy¢ ich efekt cieplarniany o ok. 26%.

»Zrownowazone paliwa lotnicze to dzis jedyne rozwigzanie, ktdore na duza skale mozemy wdrozy¢
natychmiast, w obecnej flocie, bez czekania na nowa generacje samolotédw. Badania na silniku
turbinowym potwierdzaja, ze juz domieszka paliwa HEFA wyraZnie ogranicza liczbe i mase
emitowanych nielotnych czgstek statych, a im wiekszy udziat SAF, tym silniejszy efekt.
Najmocniej widac to przy niskich zakresach ciagu, czyli tam, gdzie samoloty pracuja na lotnisku.
To wazne nie tylko dla klimatu, ale tez dla jakosci powietrza wokoét portéw lotniczych i dla
mieszkancow, ktdrzy zyja w ich sgsiedztwie. Trzeba jednak pamietaé, Zze o rzeczywistym bilansie
decyduje surowiec. Paliwo z odpadéw moze obnizy¢ emisje w cyklu zycia nawet o 80-90%, a
paliwo z roslin uprawnych, po uwzglednieniu zmian uzytkowania gruntow, w niektdrych
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przypadkach tylko o kilkanascie procent. Dlatego polska produkcja powinna od poczatku opierac
sie na odpadach, biomasie resztkowej oraz wychwyconym CQO, i zielonym wodorze” — mowi dr
hab. inz. Remigiusz Jasiniski, kierownik Zaktadu Lotnictwa w Instytucie Napedéw i Lotnictwa
Politechniki Poznanskiej.

Trzy razy drozej i wcigz za mato

Gtéwna barierg pozostaje cena. W 2024 r. tona Jet A-1 kosztowata w Europie 800-950 euro, a tona
SAF 2300-3000 euro. Paliwo syntetyczne e-SAF byto jeszcze drozsze, ok. 5500 euro za tone.
Raport wskazuje jednak, ze koszty spadaja o 10-20% przy kazdym podwojeniu skali produkciji.
Przewiduje sie, ze do 2030 r. paliwo w najdojrzalszej technologii HEFA moze kosztowac 1200-
1500 euro za tone.

Drugim problemem jest niedobdr samego paliwa. W 2025 r. na catym swiecie wyprodukowano
1,9 mln ton SAF, czyli mniej niz 0,7% paliwa lotniczego. W UE w 2024 r. SAF stanowity zaledwie
0,6% paliwa dostarczonego na lotniska, a niemal cate trafito do Europy Zachodniej: 99% tej ilosci
odebraty porty w Niemczech, Francji, Hiszpanii, Holandii i Szwecji. Dostawcy, ktérzy nie
zapewnig wymaganego udziatu SAF, ptaca kary. W Niemczech od grudnia 2025r. jest to 4700 euro
za kazda brakujaca tone.

Na znaczeniu SAF zyskaty tez w wyniku kryzysu na Bliskim Wschodzie. Po ograniczeniu zeglugi
przez Ciesnine Ormuz ceny paliwa lotniczego w Europie podwoity sie, w marcu 2026 r. siegajac
1800 dolaréw za tone, a czes¢ przewoznikéw, m.in. KLM i SAS, musiata ograniczy¢ siatki
potaczen. Krajowa produkcja paliw lotniczych stata sie kwestig bezpieczenstwa energetycznego,
a nie tylko polityki klimatyczne;.

Polska ma surowce, brakuje fabryk

Od lipca 2025r. SAF jest dostepne na lotniskach w Warszawie, Krakowie i Katowicach, ale ORLEN
sprowadza je z zagranicy. Tymczasem, jak wynika z raportu, Polska ma przecietne zasoby
zuzytych olejow, za to ponadprzecietny potencjat w dwdéch kategoriach, ktére beda decydowac o
rynku po 2030 r. Pierwsza to biomasa. Nadwyzka stomy, czyli stoma, ktéra zostaje po
zaspokojeniu potrzeb rolnictwa (na Sciotke, pasze i przyoranie), siega 12,5 mln ton rocznie. Do
tego jako najwiekszy producent drobiu w UE Polska wytwarza ok. 2 mln ton ubocznych produktéw
zwierzecych. Druga kategoria to CO, do produkcji e-SAF. Elektrownia Betchatéw emituje ok. 33
mln ton CO; rocznie i jest najwiekszym pojedynczym emitentem w Europie, a duze zZrédta
dziatajg tez w Putawach (3,4 mln ton) i Policach (1,5 mln ton).

Autorzy wskazujg szes¢ lokalizacji, w ktérych produkcja SAF ma najwiekszy sens: Ptock i Gdansk
dla technologii HEFA, Jedlicze, gdzie powstaje pierwszy w Polsce zaktad bioetanolu drugiej
generacji, dla technologii Alcohol-to-Jet, a takze Betchatow, Police, Putawy i Slask dla paliw
syntetycznych. Role centralnego hubu dystrybucji SAF mogtoby petni¢ Lotnisko Chopina, a w
przysztosci Port Polska.

»Stoimy przed prostym wyborem: albo zbudujemy w Polsce wtasne zdolnosci produkcji SAF, albo
przez kolejne dekady bedziemy ptaci¢ za import paliwa i cudzych technologii. Mamy biomase,
rozbudowana infrastrukture rafineryjna, ogromne Zrdodta COZ2 i zaplecze naukowe. Brakuje
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decyzji. Francja, Niemcy i Holandia juz uruchomity programy wsparcia dla producentéw, a
pierwsze zaktady w Europie Zachodniej dziatajg od 2024 r. Zaden inwestor nie zbuduje fabryki za
setki miliondw euro bez gwarancji odbioru paliwa i stabilnych przepisdéw. Jesli w ciagu
najblizszych dwdch, trzech lat nie stworzymy takich warunkoéw, rynek zajmag inni, a polskie
lotniska i przewoZnicy beda wypetnia¢ unijne obowigzki wytacznie paliwem z importu” — mowi
Aleksander Rajch, cztonek zarzadu Polskiego Stowarzyszenia Nowej Mobilnosci.

Co trzeba zrobié?

Raport formutuje rekomendacje w trzech horyzontach czasowych. Do 2027 r. potrzebne sg ulgi
podatkowe i doptaty do produkcji SAF, wzorowane na amerykanskim Clean Fuel Production
Credit oraz kontrakty roznicowe (CfD) zmniejszajace ryzyko inwestoréw. Réwnolegle trzeba
zbudowadé system monitorowania surowcéw, m.in. zbidrki zuzytych olejéw spozywczych. Autorzy
rekomendujg tez pilotazowe projekty mieszania SAF na lotniskach w Warszawie, Krakowie i
Katowicach z udziatem PLL LOT i przewoznikdw cargo oraz konsorcja przemystu i uczelni
rozwijajgce technologie nowych paliw.

W latach 2027-2035 kluczowe beda inwestycje w zaktady e-SAF w regionach o najwiekszej emisji
CO, (Betchatéw, Putawy, Police, Slask), powigzane z morska energetykg wiatrowg na Pomorzu i
duzymi farmami fotowoltaicznymi. Liczy sie czas: CO, z elektrowni bedzie zaliczany do unijnych
celéw tylko do korica 2035 r.

W latach 2035-2050 celem jest produkcja pokrywajgca krajowe zapotrzebowanie przy 70%
udziale SAF i pozycja Polski jako regionalnego hubu SAF w Europie Srodkowo-Wschodniej.

Link do raportu: LINK

Kontakt dla mediéw

Maciej Gis, Dyrektor Biura Komunikacji PSNM
e-mail: maciej.gis@psnm.org; tel.: (+48) 606 740 357

Jan Wiewiér, Specjalista ds. PR PSNM
e-mail: jan.wiewior@psnm.org; tel.: (+48) 608 019 500
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https://psnm.org/wp-content/uploads/2026/11/PSNM_Zrownowazone_Paliwa_Lotnicze_Raport.pdf
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